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1. Descripcion de la propuesta:

El Tren Maya se presenta como uno de los proyectos del pais mas
Importantes, que tiene como objetivo ser un detonante de desarrollo
economico, del comercio y del turismo. Esta investigacion tiene como
objetivo explicar bajo una dimensidon geopolitica, el comportamiento
actual y una perspectiva a corto y largo plazo del Tren Maya, para convertir
a la Peninsula de Yucatan en una Regién Dinamica, interrelacionada al
turismo en América del Norte y el mundo.

Siendo uno de sus objetivos claves el fortalecer e incrementar el turismo
nacional e internacional, el Tren Maya se convertira en una pieza central
del espacio econémico y de la geopolitica de la peninsula de Yucatan, una
region que por muchas décadas fue relegada de las regiones dindmicas
del pais. El problema histérico es que esta region se ha desarrollado como
una zona periférica en México y de América del Norte con una fuerte
dependencia del centro.

Asi la principal necesidad en la Peninsula es que requeria de una red
ferroviaria, (ademas de las vias carreteras y de los aeropuertos), que
fortaleciera e impulsara en el siglo XXl la actividad turistica, basada en el
desarrollo de las zonas arqueoldgicas, los pueblos magicos y corredores
gastronémicos.

2. Resumen descriptivo del proyecto
La investigacion se divide en tres etapas:

A-Un andlisis historico de como la peninsula de Yucatan adquiere sus
caracteristicas geopoliticas de subdesarrollo, en comparacion con otras
regiones dinamicas del pais, desde el México independiente, transitando
por el Porfirismo y la etapa posrevolucionaria hasta adquirir sus
caracteristicas actuales en el siglo XXI. Identificando como evolucionaron
sus variables, econdmicas, de su geografia econOmica y la consolidacion
del turismo como un elemento que influyd en su espacio econémico.
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B-A partir del proyecto del Tren Maya, se identificardn cuales son las
variables geopoliticas que definen el comportamiento del turismo, como
es la infraestructura (Corredores ferroviarios), las distancias, conexiones
con los pueblos magicos, corredores gastronémicos, conexiones con las
zonas arqueoloégicas, que confirmen que el Tren Maya fortalecera cambios
de la dinamica del turismo tanto nacional como del extranjero.

C-Si bien el analisis es cualitativo, las conclusiones deberan establecer en
tiempo y espacio la actualidad del Tren Maya con respecto a su dinamica
geopolitica actual, como indicador de una perspectiva de como se
consolidara la Peninsula de Yucatdn como una Region Dindmica. Un
elemento importante es que este analisis geopolitico debe ser entendido
en forma integral considerando que la Peninsula de Yucatan es parte de
Ameérica del Norte y de México. Asi el Tren Maya es parte de una region
mas amplia para su analisis y comprension.

3. Alcance o impacto esperado.

Histéricamente en Estados Unidos y Canada el ferrocarril definié el
desarrollo y el surgimiento de ciudades, asi como la conexién con puertos
para el comercio exterior e incluso de seguridad militar y logistica de esos
paises.

En México el comportamiento se dio de otra manera puesto que el
ferrocarril se disefié para favorecer las necesidades de Estados Unidos
sobre todo en cuestion del transporte de materias primas, petroéleo,
productos agricolas (henequén) y la conexidon de los puertos comerciales
en el Golfo de México y del Pacifico, para conectar por ferrocarril toda la
estructura econémica del pais con el Norte. De esta forma los corredores
de ferrocarril en México se disefiaron en funcion de los intereses de
Estados Unidos no a las necesidades locales o regionales de las entidades
federativas.

Si bien el fin de la Guerra Fria trajo nuevas formas para el turismo mundial
y su fortalecimiento con el Tratado de Libre Comercio TLCAN hoy TMEC,
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las privatizaciones de los corredores ferroviarios en México (1994-1997),
disminuyo6 el movimiento de turistas por tren, priorizando la construccién
de carreteras con el Gobierno de Salinas de Gortari (Con casetas que
cobraban por su uso), lo que signific6 una modificacion a la geopolitica del
turismo nacional y la forma de captacion del turismo extranjero.

A partir de estos argumentos el Tren Maya se convierte en un proyecto de
infraestructura, novedoso, que fortalecerd y sumard la captaciéon de
turismo nacional y del exterior, de ahi la importancia de estudiar este
proyecto de infraestructura, que, si bien esta todavia en consolidacion, se
proyecta como un eje exitoso de desarrollo turistico.

4. Antecedentes de la propuesta

La integracion econdmica en Ameérica del Norte se consolida hacia 1994,
con el Tratado de Libre Comercio entre Estados Unidos, Canada y México
(hoy TMEC). Si bien la integracion puede ser vista como el eje de la relacion
entre los tres paises, la integracion econdmica no implica solamente
intercambios de mercancias. Asi la integracion es la conjuncion de
elementos culturales, de la educacion, ideoldgicos y por ende de las
relaciones turisticas. Este comportamiento de integracion es planteado
por primera vez en un modelo econdmico de Mario Polese en 1994, con
respecto al comportamiento del espacio econdmico una vez firmado el
TLCAN. En este modelo se plantea lo que es una regién dinamica y una
region periférica, como se puede visualizar en el siguiente mapa:
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Mapa 1. Regiones econdmicas de América del Norte
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Fuente: Mario Polese y Salvador Pérez Mendoza, Integracion Econémica Norteamericana y Cambio
Regional en México, en Comercio Exterior, Banco Nacional de Comercio Exterior, México, vol. 45,,
no. 2 febrero, 1995, p.137.

Asi al momento de la integracion de América del Norte con el TLCAN,
Polese nos habla de La Region Dinamica (Dynamic Regién) es un éarea
donde el PIB es mayor que el promedio nacional como es el caso de
Quebec, Ontario, Columbia Britanica, California, Nuevo Ledn; y la Region
Periférica (Peripheral Region) donde el PIB es menor que el promedio
nacional.

Esta Region Periférica esta representada desde 1994, por la Peninsula de
Yucatan y parte del Istmo de Tehuantepec. Es importante mencionar que
sera en ese afno también cuando se inicia la privatizacion de los corredores
férreos como activos econdmicos que influyen definitivamente en el
turismo y en el desarrollo de las regiones. En este sentido este momento
de integracion favorecié a las Regiones Dinamicas como Nuevo Ledén o
Jalisco en detrimento de la peninsula de Yucatan. Asi los corredores
ferroviarios se privatizan y obedecen a intereses de grupos de industriales,
que fueron dejando en desventaja a la region de la Peninsula de Yucatan
dandole mayor importancia a las regiones petroleras y mas dinamicas.

De esta forma el turismo sigui6é teniendo como infraestructura principal
las carreteras y aeropuertos y se excluyo al ferrocarril.

A partir de los argumentos expuestos al igual que el petréleoy las remesas
del extranjero, el turismo es para México una fuente de captacién de
divisas muy importante. Con la privatizacion de Ferrocarriles de México,
después de 1994 las carreteras y aeropuertos se convirtieron en la
infraestructura clave en la Peninsula de Yucatan, para el turismo. Por ello
las preguntas de investigacion estan en funcién del nuevo papel el Tren
Maya en este escenario.

IPN



5. Propdsito (Objetivo general y objetivos especificos):

Objetivo General: Confirmar a partir de un analisis geopolitico como el
Tren Maya se trasformaréa de una Region Periférica a una Region Dinamica
en relacion al Turismo a corto plazo.

Objetivos especificos:

1-Determinar como el tren maya aumentara la cantidad de turistas
nacionales y extranjeros.

2-Determinar cudles son las variables geopoliticas que definen el nuevo
comportamiento de la Peninsula de Yucatan como region Dinamica del
Turismo.

3-Determinar como el marco historico, que incluye la privatizacion de
Ferrocarriles

Mexicanos, definieron la actualidad del Turismo en la Peninsula de
Yucatan.

4-Determinar como el Tren Maya se convierte en parte de los cambios
de la geopolitica en Ameérica del Norte, en el surgimiento de nuevas
regiones dindmicas.

5-Determinar a partir de encuestas y el andlisis del comportamiento
turistico en las regiones gastrondmicas y arqueoldgicas la dinamica
geopolitica, en estaciones del Tren Maya como espacios de generacion de
movilidad turistica.

6. Estado del arte del proyecto
Hay que puntualizar con respecto al estado del arte que:

1-El corredor ferroviario del Tren Maya, tiene un tiempo muy corto en
funcionamiento de ahi que se esta consolidando apenas en la Peninsula
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de Yucatan, ello confirma lo novedoso de este proyecto geopolitico,
incluso con un alcance que se extiende hacia Centroamérica.

2- Por otro lado, a partir de del trabajo ya citado: Ayala Cordero, José Luis,
“‘Alberta como nueva region dinamica en el espacio econémico de
Canada: petrdleo, Partido Conservador, poblaciéon y la Escuela de Calgary”,
del afio 2024, se confirma que la geopolitica es un instrumento de analisis
geografico, idéneo que se puede aplicar para el caso del Tren Maya vy el
turismo.

3-Desde el afio del 2019, a la fecha existen trabajos sobre el Tren Maya,
algunos tienen un enfoque sobre la defensa del medio ambiente, siendo
muy criticos al respecto de como ello cambia el entorno de la geografia.

4-Algunos trabajos tienen un enfoque geopolitico, que han desarrollado
estudios y analisis, en el espacio regional de la Peninsula de Yucatan y
algunos con Centroamérica, pese a ello no esta en funcion de la
vinculacion con América del Norte. Adicionalmente son extremadamente
criticos en cuanto a la inversion, resultados positivos y se politizan
demasiado en contra del gobierno:

Cecefa, Ana Esther, (2019), Megaproyectos para el mercado mundial, “Avances de investigacion.
Tren Maya”,  Observatorio Latinoamericano de  Geopolitica, [IEc-UNAM, México,
http://geopolitica.iiec.unam.mx/sites/ default/files/2019-12/OLAG-2019- TrenMaya-
Avancesdeinvestigacio%CC%81n.pdf

Flores, A, Deniau, Y. Prieto, S. (2019), “El Tren Maya. Un nuevo proyecto de articulacion
territorial en la Peninsula de Yucatan”, GeoComunes,
http://geocomunes.org/Analisis_PDF/TrenMaya.pdf

Leon, Verdnica, Observatorio Latinoamericano de Geopolitica, “Panaméa en Tehuantepec.
Colonizacioén ferroviaria del sureste de México”, Cuenca petrolera del Norte de América \%
pasos interocednicos”, Feb-Mar 2019,
https://geopolitica.iiec.unam.mx/sites/default/files/2020-05/alem-547_0.pdf

Vicleta R. NuUflez Rodriguez, (2020), “Los misteriosos "polos de desarrolle" del Tren Maya,

RompeViento, Blog, 9 junio 2024, https://www.rompeviento.tv/los-misteriosos- polos-de-
desarrollo-del-tren-maya/
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Si bien el analisis del Tren Maya tiene una relaciéon con el medio ambiente,

estos estudios se politizan y no permiten ver los aspectos positivos del

corredor ferroviario y sus beneficios.

Asi en este sentido la problemaética histérica de la Peninsula de Yucatéan,

ha sido el rezago a través de muchas décadas, con una marcada

diferenciacion del centro y norte del pais, de regiones dindmicas que se

fortalecieron con la integracién econdémica.

7. Tiempo estimado de ejecucion: 10 meses

Mese Recoleccio Recolecciéon Recolecciéon Recolecciéon
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IPN




Tramo 1,

paraderos
y
estaciones
Estado

de
Chiapas:
Estacion
Palenque
Estado

de
Tabasco:
Estacion
Boca

del Cerro
Parada
Tenosique
Estacion

El Triunfo

Encuestas
a

usuarios

asi como
analisis de la
dinamica de
los corredores
gastronémico
sy de las
zonas
arqueoldgicas
en funciéon
de la
infraestructur
a

, conectada
con el Tren
Maya.

Tramo
paraderos
estaciones

Estado
Campeche:

Parada

Puerto
Champotoén
Estacién Edzna
Estacion SF

Encuestas
usuarios asi
como

de la

de

corredores
gastronémicos
y de las zonas
arqueoldgicas
en funcion

Campeche la
Parada Tenabo infraestructur
Parada ) o
Hecelchacan con el

Maya.
Tramo Encuestas
paraderos usuarios asi
estaciones como
Estado de la
Campeche: de
Parada corredores
Puerto gastronémicos
Champotén y de las zonas

Estacion Edzna
Estacion SE

arqueoldgicas
en funcion

Campeche la
Parada Tenabo infraestructur
Parada , o
Hecelchacan con el
Maya.
Tramo Encuestas
paraderos usuarios asi
estaciones como
de la

CONSEJO DE CIENCIA Y TECNOLOGIA ACADEMICA E INNOVACION DEL IPN




Estado de

Campeche: corredores
Paradero gastronémicos
Calkini y de las zonas
Estado arqueoldgicas
Yucatan: en funcion
Paradero la

Maxcanu infraestructur
Paradero ' .
Estacion con el

Teya Maya.
Paradero

Tixkokob

Estacion Izamal

Tramo Encuestas

paraderos
estaciones
Estado
Campeche:
Paradero
Calkini
Estado
Yucatan:
Paradero
Maxcanu
Paradero
Estacion
Teya
Paradero
Tixkokob
Estacion Izamal

usuarios asi|
como

de la

de

corredores
gastronémicos
y de las zonas
arqueoldgicas
en funcién

la
infraestructur
con el
Maya.

Tramo
paraderosy
estaciones
Estado
Yucatan:
Estacion
Chichén Itza
Estacion
Valladolid
Estado
Quintana Roo
Paradero
Xcan
Paradero
Vicario
Estacion
Cancun
Aeropuerto

Tramo
paraderosy
estaciones
Estado
Yucatan:
Estacion
Chichén Itza

CONSEJO DE CIENCIA Y TECNOLOGIA ACADEMICA E INNOVACION DEL IPN




Estacion

Valladolid

Estado

de Quintana
Roo Paradero
Nuevo Xcan

Paradero
Leona

de los datos

10

Presentacion
de
conclusiones
de
investigacion

8. Fortalezas internas para el desarrollo del proyecto
Dr. José Luis Ayala Cordero

Profesor en la Universidad Nacional Autbnoma de México durante 15 afios,
asignaturas impartidas:. Comercio exterior de México, geoeconomia,
logistica internacional y geopolitica.

Profesor en la Universidad del Valle de México, durante 15 afos:
asignaturas impartidas: Comercio exterior, logistica relaciones de México
con América del Norte, Geoeconomia e Integracibn econdmica,
geopolitica e Investigacion de mercados.

Profesor en la Escuela Superior de Comercio y Administracion, Instituto
Politécnico Nacional Campus Tepepan, asignaturas impartidas:
Comercializacion Internacional, Geografia e Historia Econdmica de
México.

Actualmente Profesor en la Unidad Interdisciplinaria de Ingenieria
Campus Palenque, en la academia de Turismo Sustentable.
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Experiencia de investigacion

Estancia de Investigacion Posdoctoral. Universidad de Sherbrooke,
Quebec, Canada. Grupo de trabajo Maestria: "Historia de América del
Norte: Su integracion econémica, sociopolitica y cultural en el siglo XX y
XXI". Becario CONACYT 2018-000022-01. 2018-2019.

Investigador en el Programa de Apoyo a Proyectos de Investigacion
Tecnoldgica, PAPIIT 1G300119, UNAM: “Impactos politicos del
conservadurismo canadiense en el siglo XXI: Interpretaciones
Multidisciplinarias”. Centro de Investigaciones sobre América del Norte.
2019-2020.

Investigador en el Proyecto PAPIME PE305924, UNAM (Programa de
Apoyo a Proyectos para Innovar y Mejorar la Educacion): “La
transfiguracion de los corredores geopoliticos comerciales ante el nuevo
paradigma de la economia internacional”.

El antecedente sobre el estudio de las regiones dinamicas y regiones
periféricas se plantea en el siguiente trabajo ya publicado:

Ayala Cordero, José Luis, Revista de Relaciones Internacionales de la
UNAM. Numero 146, Mayo-agosto 2023. “Alberta como nueva region
dindmica en el espacio econdmico de Canada: petréleo, Partido
Conservador, poblacion y la Escuela de Calgary”. México. Ano de
publicacién 2024.

9. Impacto presupuestario del proyecto

Ademas del presupuesto monetario, también se debe contemplar el
tiempo del investigador, quien, para no descuidar la carga de asignaturas
durante el semestre, el trabajo de campo se llevara a cabo los dias sabados
y domingos desde la Ciudad de Palenque. Durante los 8 meses propuestos
se llevarian a cabo viajes de iday retorno desde Palenque, hacia estaciones
representativas del Tren Maya de ahi que el costo estimado seria de:
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Hora de salida | Estacién de Salida | Estacién de Uegada | Hora de llegada | Precio Especial | Precio Local | Precio Turista | Precio Premier
07:00 Palenque Escdrcega | 09:36 | S  29800|5 37250|$ 56000 S 894.50
07:00 Palenque Carrilio Puerto 1018 |$ 37650 |5 47050 |$ 707.50 | $  1,129.50
07:00 Palenque £dznd 11:01  |$  46400|$ S80.00|S 87200|$ 139250
07:00 Palenque SF Campeche 11:224 |$S 51000|6 63700/ 9572505 1529.00

~ 07:00 Palenque Tenabo | 1219 |§ 55800|$5 697.00|%5 1047.50|§ 1,672.50

__07:00 |  Palenque | Heceichakan | 1234 |5 58300 |5 728505 1095505 174900

__07:00 |  Palenque |  Catkini | 1250 |$ 61650|$ 77050 |$S 115850|5 185000
07:00 Palenque Maxcand | 13:30 |S 65250 | S 81550 |5 122550 |5 195660

__07:00 Palenque umin L1336 $ 70250 |5 87800|5 132000|5 2107.50
07:00 Palenque Mérida-Teya | 13:56 $ 73900|$ 92400|5 138900 |5 221750

~07:00 Palenque Tixkokob | 14:20 S 76100 | § 95150 |$ 143000 |$§ 228350
07:00 Palenque |  lramal | 1444 |$ 80500 |5 100600 |5 151200 |5 241450
07:00 Palenque Chichen itzd | 15:24 S 875.50 | $ x.o*x.soj}» 167550 | §  2675.00
07:00 Palenque_ Valbdoli | 15:51 S 901 S_O $ 112700185 L768§g’ s 282450

0700 | Palenque | leonaVicario | 1817 |S 93300 |$ 116600|5 203600|5 3.251.00
07:00 Palenque Cancun | 1849 |$ 95900|% 119900]5 212350|$ 339100

$30,000 veinte mil pesos, que deberan ser financiados a través de
ampliacion presupuestal a la unidad académica.

10. Beneficios sociales del proyecto

Es un hecho que las politicas publicas histéricamente en México estan
definidas desde el centro del pais. Pero al mismo tiempo muchas
entidades federativas con gobiernos de diferentes partidos han generado
sus propias directrices, econdmicas, de integracion, de la cultura o el
turismo.

Por otro lado, las politicas publicas también tienen o forman parte de la
Politica Exterior de México, del comercio y por ende de las estrategias
geopoliticas del pais, para la definicibn de objetivos y estrategias. Pero
sobre todo una politica publica busca resultados que se puedan medir.

De ahi que, aunque todavia esta en proceso el proyecto del Tren Maya
como un elemento geopolitico del turismo, la investigacién puede colocar
en un contexto real cuales son los beneficios y las acciones que se pueden
proponer para mejorar, fortalecer e impulsar el turismo en la peninsula de
Yucatan.
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Por ello la investigacion en forma paralela nos lleva a plantear estrategias
y politicas de innovacién turistica, nuevos modelos de desarrollo y
planificacion de los activos geopoliticos regionales y de América del Norte
centrados en el turismo nacional y extranjero.

En este sentido las entidades federativas requieren de estas
investigaciones para formular politicas publicas para mejorar estrategias
enfocadas al turismo.

11. Impacto regulatorio

El proyecto de investigacion tiene como objetivo proponer aspectos o
elementos que pueden ser integrados en las politicas publicas sobre
Turismo, una vez que se obtengan resultados.

12. Definir acciones para la ejecucion inmediata del proyecto

La principal ventaja como marco general es que todas las entidades
federativas estan gobernadas por MORENA, lo cual define lineas de accion
muy similares, lo cual permitiria que las encuestas y estudios de campo de
la geografia de cada estacion fuera mas agil sin barreras administrativas o
de otra indole.

En este sentido en tiempo y espacio el proyecto del Tren Maya, esta
generando ya resultados que deben ser analizados, en tiempo real, para
gue sirva de base para otros tipos de estudios ya consolidados o que
requieran ser fortalecidos como lo es el medio ambiente o Ila
sustentabilidad.
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